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wérkt!
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• Multimodaliteit is een relatief nieuw begrip. 
Laat de oudere haveninfrastructuur toe 
multimodaal te werken en wat zijn de 
troeven voor de nieuwe infrastructuur op 
dit vlak om investeerders aan te trekken? 
Bijkomende vraag: heeft de huidige crisis 
een invloed op geplande investeringen ivm
multimodaliteit?    
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• Welke zijn de knelpunten die in de haven 
een optimale multimodaliteit hinderen?



• Het hinterland is belangrijk voor de 
havens. Hoe zit het met de multimodale
connecties met dryports, 
binnenvaartterminals… in verband met 
samenvoegen van goederenstromen?  Er 
wordt weleens gesteld: “er zijn er gewoon 
teveel dergelijke (hinterland) terminals”



• Men verwacht tegen 2030 een toename 
van het vrachtverkeer met 50%. Hoe 
moeilijk wordt het vinden van een 
evenwicht tussen economie en ecologie 
en welke multimodale rol kunnen de 
havens spelen? Is hiervoor een 
doorgedreven samenwerking tussen de 
havens nodig en/of specialisatie?



• Duurzaam multimodaal transport: maar 
wat als er in de huidige crisis het 
wegtransport spotgoedkope, flexibele 
transporten uitvoert? Hoe kan een haven 
de industrie van zijn toegevoegde waarde 
overtuigen?



• Iedereen wil multimodaliteit maar kan je 
dit “afdwingen” bvb via modal split 
doelstellingen in 
concessieovereenkomsten in de havens 
of blijft de industrie en/of logistiek de 
decisionmaker? 


